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Введение
Рынок бывших в эксплуатации запасных 

частей постепенно приобретает все боль-
шее значение для современной экономики. 
Это связано с тем, что потребители начали 
осознавать потенциальную выгоду вторич-

ного использования подобных запчастей, 
позволяющего им сэкономить средства и 
использовать оригинальные, хоть и бывшие 
в эксплуатации детали, если новые запча-
сти недоступны или имеют слишком высо-
кую стоимость [1, 2].
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Порядок определения размера ущерба, 
причиненного владельцу транспортного 

средства, в рамках проведения 
судебных автотовароведческих 

экспертиз
При урегулировании вопросов возмеще-

ния причиненного ущерба (при возникно-
вении деликтных1 обязательств) вне сферы 
ОСАГО судебные эксперты руководству-
ются «Методическими рекомендациями 
по проведению судебных автотехнических 
экспертиз и исследований колесных транс-
портных средств в целях определения раз-
мера ущерба, стоимости восстановитель-
ного ремонта и оценки» (далее – Методиче-
ские рекомендации) [4]. Эти Методические 
рекомендации основываются на положе-
ниях законодательства РФ и в полной мере 
учитывают его нормы [5].

Так, требования ст. 12 и 15 ГК РФ2 пред-
усматривают восстановления положения, 
существовавшего до нарушения права, а 
также то, что лицо, право которого наруше-
но, может требовать полного возмещения 
причиненных ему убытков…

Необходимость возвращения повреж-
денного колесного транспортного сред-
ства (далее – КТС) в состояние, которое оно 
имело до происшествия, отмечена и в По-
становлении Конституционного суда РФ3 от 
10.03.2017: …при исчислении размера рас-
ходов, необходимых для приведения транс-
портного средства в состояние, в котором 
оно находилось до повреждения, и подле-
жащих возмещению лицом, причинившим 
вред, должны приниматься во внимание 
реальные, то есть необходимые, экономи-
чески обоснованные, отвечающие требова-
ниям завода-изготовителя, учитывающие 
условия эксплуатации транспортного сред-
ства и достоверно подтвержденные расхо-
ды, в том числе расходы на новые комплек-
тующие изделия (детали, узлы и агрегаты).

Восстановление доаварийного состоя-
ния КТС необходимо выполнять с исполь-
зованием тех же составных частей, которые 

1 Деликтное обязательство (деликт) – обязательство, 
вследствие которого лицо, причинившее вред личности 
или имуществу гражданина, или имуществу организации, 
должно возместить убытки [3].
2 Федеральный закон от 30.11.1994 № 51-ФЗ «Гражданский 
кодекс Российской Федерации (часть первая)» (ред. от 
24.07.2023) (с изм. и доп., вступ. в силу с 01.10.2023).
3 Постановление Конституционного Суда РФ от 10.03.2017 
№  6-П «По делу о проверке конституционности статьи 15, 
пункта 1 статьи 1064, статьи 1072 и пункта 1 статьи 1079 
Гражданского кодекса Российской Федерации в связи с 
жалобами граждан А.С. Аринушенко, Г.С. Бересневой и других».

были установлены до происшествия, в том 
числе и по их происхождению. До повреж-
дения на КТС, как правило, установлены 
оригинальные запасные части.

В полной мере соответствуя требова-
ниям гражданского права в части восста-
новления положения, существовавшего 
до нарушения права, в Методических ре-
комендациях закреплено использование 
оригинальных запасных частей с учетом 
источника их получения: к оригинальным 
запасным частям относят запасные части, 
поставляемые на сборочное производство 
КТС и поставляемые изготовителем КТС 
уполномоченным им субъектам предприни-
мательской деятельности или авторизован-
ным исполнителям ремонта.

Данное требование перекликается и с 
требованиями ст. 18 пп. 2 и 3 Федерального 
закона от 10.12.1995 № 196-Ф «О безопас-
ности дорожного движения»4:

2. Нормы, правила и процедуры техни-
ческого обслуживания и ремонта транс-
портных средств устанавливаются завода-
ми-изготовителями транспортных средств 
с учетом условий их эксплуатации.

3. Юридические лица и индивидуальные 
предприниматели, выполняющие работы 
и предоставляющие услуги по техническо-
му обслуживанию и ремонту транспортных 
средств, обязаны обеспечивать их прове-
дение в соответствии с установленными 
нормами и правилами.

Применение оригинальных запасных 
частей обусловлено, прежде всего, тем, 
что КТС является источником повышенной 
опасности, и к его компонентам предъявля-
ются требования, гарантированно обеспе-
чивающие безопасную эксплуатацию КТС в 
целом. 

Само понятие «оригинальные компо-
ненты» было введено нормативным актом – 
Техническим регламентом Таможенного со-
юза ТР ТС 018/2011 (далее – Технический 
регламент)5:

Оригинальные компоненты – компонен-
ты, поставляемые на сборочное производ-
ство транспортных средств.

Компоненты транспортного средства – 
составные части конструкции транспорт-

4 Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности 
дорожного движения»: [принят Гос. Думой 15.11.1995: 
действующая редакция] // СЗ РФ. 15.01.1996. № 3. ст. 140.
5 Решение Комиссии Таможенного союза от 09.12.2011 № 877 
«О принятии технического регламента Таможенного союза 
“О безопасности колесных транспортных средств”»: дей-
ствующая редакция // Технический регламент Таможенно-
го союза. О безопасности колесных транспортных средств.
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ного средства, поставляемые на сбороч-
ное производство транспортных средств и 
(или) в качестве сменных (запасных) частей 
для транспортных средств, находящихся в 
эксплуатации.

Здесь необходимо пояснить, что пред-
ставляют собой «бывшие в эксплуатации» 
запасные части – это запасные части авто-
мобилей или другой техники, которые ранее 
были установлены на автомобиль и подвер-
гались износу.

При выборе запасных частей особенно 
важно учитывать качество их производства 
и техническое состояние, поскольку надеж-
ность и безопасность транспортного сред-
ства крайне важны, так как использование 
бывших в эксплуатации запасных частей 
может стать причиной неисправности ав-
томобиля, отказа его узлов и агрегатов, до-
рожно-транспортного происшествия, при-
чинения вреда здоровью водителя и/или 
пешехода и т. п.

Плюсы рынка бывших  
в эксплуатации запасных частей

1. Экономия средств.
Одним из крупных преимуществ приоб-

ретения подержанных запасных частей яв-
ляется экономия средств. Например, при 
ремонте автомобиля, приобретение быв-
шей в эксплуатации детали может суще-
ственно снизить расходы, особенно при не-
обходимости замены дорогостоящих ком-
понентов.

2. Точная копия.
Такие запасные части как, например, 

бампер можно приобрести от идентичного6 
автомобиля, цвет лакокрасочного покрытия 
(далее – ЛКП) которого будет совпадать с 
цветом подлежащего ремонту автомобиля. 
При этом бывшая в эксплуатации запасная 
часть будет намного дешевле, а деталь яв-
ляться оригинальной.

3. Экологическая выгода.
Использование бывших в эксплуатации 

запасных частей уменьшает объем отходов 
и помогает вторично использовать матери-
алы, что снижает негативное воздействие 
на окружающую среду.

4. Эксклюзивные запчасти.

6 КТС идентичное – колесное транспортное средство, основ-
ные признаки и параметры которого – изготовитель, страна 
происхождения, тип, модель, модификация, год изготовле-
ния, технические характеристики – соответствуют признакам 
конкретного КТС. Расхождения могут касаться укомплекто-
ванности КТС, пробега и технического состояния [4].

Для старых или классических автомоби-
лей бывшие в эксплуатации запасные части 
могут быть единственным вариантом, по-
скольку они могут быть более доступны, чем 
новые детали.

5. Проверенное качество.
Некоторые оригинальные запасные ча-

сти, например детали группы оперения 
кузова, гарантировано могут быть более 
надежными, пригодными для восстанови-
тельного ремонта, так как ранее уже были 
установлены на идентичный автомобиль. 
Данные детали имеют необходимые разме-
ры, технологические отверстия, обладают 
необходимыми прочностными характери-
стиками, что позволяет без проблем уста-
навливать их вместо идентичных повреж-
денных и требующих замены составных ча-
стей автомобиля [6, 7].

Минусы рынка бывших  
в эксплуатации запасных частей

1. Надежность и подлинность.
Одной из основных проблем, с которой 

сталкиваются потребители, является га-
рантия надежности и подлинности бывших 
в эксплуатации запчастей. Как правило, по-
лучить такие гарантии потребителю в насто-
ящее время не представляется возможным.

2. Соответствие стандартам безопасности.
Еще одним риском при использовании 

таких запасных частей является их соответ-
ствие стандартам безопасности. 

Новые запасные части обычно проходят 
строгие контрольные проверки качества и со-
ответствия стандартам, что делает их более на-
дежными и безопасными для использования.

3. Износ и усталостность материалов.
Когда запасные части находятся в экс-

плуатации, они могут подвергаться износу 
или усталостности материалов [8]. 

4. Непредсказуемые повреждения.
Бывшие в эксплуатации запасные части 

могут иметь скрытые повреждения, кото-
рые невозможно обнаружить до момента их 
установки. Это может привести к неожидан-
ным отказам, выходам из строя или даже 
аварийным ситуациям.

5. Гарантийные вопросы.
Использование бывших в эксплуатации 

запасных частей также может повлиять на 
гарантийные обязательства изготовите-
ля транспортного средства. Изготовители 
обычно предоставляют гарантии на новые 
запасные части, а использование бывших в 
эксплуатации запасных частей может при-
вести к аннулированию гарантии.
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6. Безопасность.
В случае элементов автомобиля, влияю-

щих на безопасность (таких как тормозные 
системы, рулевое управление, элементы 
подвески, электронные блоки управления), 
использование бывших в эксплуатации за-
пасных частей может представлять риск.

В целом, рынок бывших в эксплуатации 
запасных частей является важным и значи-
мым сегментом в автомобильной отрасли, 
предлагающим потребителям ряд преиму-
ществ, начиная от экономии средств и за-
канчивая экологической выгодой. 

При выборе запасных частей для заме-
ны следует уделить особое внимание эле-
ментам, влияющим на безопасность и на-
дежность автомобиля. Инвестиция в новые 
детали для таких систем может быть более 
целесообразной.

Таким образом, использование бывших в 
эксплуатации запасных частей при восста-
новительном ремонте может быть обосно-
вано экономически, но требует детальной 
оценки и баланса между экономическими 
преимуществами и безопасностью.

Ремонт и обслуживание автомобилей 
являются неотъемлемой частью владения 
транспортом. При замене поврежденных 
деталей использование бывших в эксплу-
атации запчастей может быть экономиче-
ски привлекательным решением. Однако 
прежде чем использовать такие запасные 
части, важно тщательно проанализировать 
стоимость восстановительного ремонта с 
учетом этого фактора. 

Возможность расчета стоимости 
восстановительного ремонта с 

применением бывших в эксплуатации 
запасных частей

Оценка повреждений и необходимых за-
пасных частей.

Прежде всего необходимо оценить сте-
пень повреждений и определить, какие 
именно запасные части требуется заме-
нить. Некоторые детали, такие как панели 
кузова или двери, могут быть восстанов-
лены или заменены на бывшие в эксплу-
атации, в то время как другие, например 
тормозные диски или рычаги подвески, для 
обеспечения безопасности должны быть 
заменены на новые.

Поиск и оценка бывших в эксплуатации 
запасных частей.

После установления перечня деталей, 
подлежащих замене, важно провести ис-
следование рынка бывших в эксплуатации 

запасных частей. Существует большое ко-
личество онлайн-ресурсов, торговых пло-
щадок, магазинов автозапчастей, предла-
гающих бывшие в эксплуатации детали для 
различных моделей автомобилей. В про-
цессе выбора следует уделить внимание их 
состоянию, износу и истории использова-
ния. 

Расчет общей стоимости.
В этот расчет входит не только стоимость 

запчастей, но и затраты на работу ремонт-
ников, необходимые расходные материалы 
и другие затраты, связанные с ремонтом.

Использование бывших в эксплуатации 
запасных частей при восстановительном 
ремонте может оказаться выгодным с эко-
номической точки зрения, но требует тща-
тельного анализа. Кроме того, в некоторых 
случаях это может повлиять на гарантийные 
обязательства производителя. Поэтому пе-
ред решением о замене запчастей, бывших 
в эксплуатации, важно тщательно рассмо-
треть все аспекты.

При расчете стоимости восстановитель-
ного ремонта в целях урегулирования де-
ликтных обязательств государственный су-
дебный эксперт системы судебно-эксперт-
ных учреждений Минюста России должен 
руководствоваться требованиями Методи-
ческих рекомендаций.

В соответствии с п. 7.4 части II Методи-
ческих рекомендаций: при расчетах рас-
ходов на ремонт в целях возмещения при-
чиненного ущерба применение в качестве 
запасных частей подержанных составных 
частей с вторичного рынка не допускается. 
Исключение может составлять восстанов-
ление составных частей на специализиро-
ванных предприятиях с предусмотренным 
подтверждением качества ремонта.

Классификация составных частей в зави-
симости от их производителя, поставщика 
установлена п. 7.13 части II Методических 
рекомендаций:

– оригинальные запасные части и запас-
ные части, поставляемые официальными 
поставщиками изготовителя КТС (шасси);

– составные части соответствующего 
качества (неоригинальные запасные части, 
производители которых могут удостове-
рить их качество);

– остальные запасные части (неориги-
нальные запасные части, необходимые ка-
чества которых не доказаны или отсутству-
ют сертификаты соответствия).

К оригинальным запасным частям относят 
запасные части, поставляемые на сборочное 
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производство КТС и поставляемые изгото-
вителем КТС уполномоченным им субъектам 
предпринимательской деятельности или ав-
торизованным исполнителям ремонта.

В соответствии с п. 7.14 части II Методиче-
ских рекомендаций: Для максимального обе-
спечения качества ремонта при определении 
стоимости восстановительного ремонта КТС 
и размера ущерба вне рамок законодатель-
ства об ОСАГО применяют ценовые данные 
на оригинальные запасные части, которые 
поставляются изготовителем КТС авторизо-
ванным ремонтникам в регионе…

В соответствии с подп. в) п. 7.15 Мето-
дических рекомендаций для КТС со сроком 
эксплуатации, превышающим граничный, 
допускается применение отбракованных 
составных частей, то есть бывших в эксплу-
атации оригинальных составных частей, ра-
нее установленных на КТС. Их применение 
возможно исключительно в виде ремонтной 
вставки: для КТС со сроком эксплуатации, 
превышающим граничный, допускается 
использование отбракованных составных 
частей кузова для изготовления ремонтных 
вставок в случаях, предусмотренных изго-
товителем КТС.

Таким образом, в Методических реко-
мендациях определено, что в общем случае 
для КТС в качестве заменяемых кузовных 
составных частей применяются оригиналь-
ные составные части. Такое решение обу-
словлено максимальным обеспечением ка-
чества ремонта КТС – источника повышен-
ной опасности. 

При этом необходимо уделить особое 
внимание тому, что указанная цена в расче-
тах стоимости восстановительного ремонта 
новой оригинальной составной части по-
зволяет рассчитать стоимость детали, ра-
нее установленной на поврежденном КТС, с 
учетом ее износа. Произведение указанных 
величин условно соответствует цене со-
ставной части, установленной на КТС на мо-
мент ее повреждения. Данные таблицы, ос-
нованные на исследовании рынка бывших 
в эксплуатации и новых оригинальных за-
пасных частей, показывают, что стоимость 
бывших в эксплуатации запасных частей 
условно равна стоимости новых оригиналь-
ных запасных частей с учетом износа.

Методические рекомендации предусма-
тривают дифференцированный подход к уче-
ту износа. Для новых КТС расчет производит-
ся без износа (нулевым износом) составных 
частей, для КТС с достаточным сроком экс-
плуатации – с износом составных частей.

Снижение размера выплачиваемого воз-
мещения возможно посредством: 

– применения износа к стоимости за-
меняемых составных частей транспортных 
средств, имеющих достаточный срок экс-
плуатации (по данным исследований – 5 и 
более лет);

– выбора более экономных способов 
восстановления составных частей, которые 
обеспечат безопасную эксплуатацию транс-
портного средства в пределах его оставше-
гося ресурса (для транспортных средств со 
сроком эксплуатации более 7 лет);

– применения стоимости нормо-часа 
ремонтных работ, меньшей чем на предпри-
ятиях авторизованных ремонтников, но со-
ответствующей средней стоимости на стан-
циях технического обслуживания и ремонта 
в регионе;

– отказа от расчета утраты товарной  
стоимости для транспортных средств, усло-
вия эксплуатации и техническое состояние 
которых обуславливали снижение их стои-
мости еще до рассматриваемого события, 
происшествия.

Реализация дифференцированного под-
хода к износу в Методических рекоменда-
циях прописана в отношении деликтных 
правоотношений (вне ОСАГО).

Вместе с тем вне сферы деликтных обя-
зательств возможно применение на до-
говорных отношениях составных частей, 
бывших в эксплуатации. Такой подход воз-
можен при ОСАГО [9], в соответствии со 
ст. 15.1 Федерального закона от 25.04.2002 
№ 40-ФЗ «Об обязательном страховании 
гражданской ответственности владельцев 
транспортных средств»7, допускающей при-
менение бывших в эксплуатации составных 
частей с обязательного согласия потерпев-
шего: При проведении восстановительно-
го ремонта в соответствии с пунктами 15.2 
и 15.3 настоящей статьи не допускается 
использование бывших в эксплуатации или 
восстановленных комплектующих изделий 
(деталей, узлов, агрегатов), если в соот-
ветствии с единой методикой определе-
ния размера расходов на восстановитель-
ный ремонт в отношении поврежденного 
транспортного средства требуется замена 
комплектующих изделий (деталей, узлов, 
агрегатов). Иное может быть определено 

7 Федеральный закон от 25.12.2002 №40-ФЗ «Об обязатель-
ном страховании гражданской ответственности владельцев 
транспортных средств» (принят Гос. Думой 03.04.2003, дей-
ствующая редакция).
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Таблица. Сравнительная таблица стоимости заменяемых составных частей  
легковых автомобилей, полученных при проведении судебных экспертиз

Table. Comparative table of the cost of replaceable parts of passenger cars obtained during forensic 
examinations

Наименование 

составной части

Каталожный 

номер 

Стоимость 

новой 

составной 

части, руб.

Износ, 

%

Стоимость по 

Методическим 

рекомендациям, 

руб.

Стоимость 

бывшей в 

эксплуатации 

составной части* 

Hyundai Creta 2, 2018 года выпуска

Фонарь задний правый 92402-M0000 13300 31,85 9064,0 8750

Радиатор ДВС 25310-M0050 17024 31,85 11601,9 9000

Боковина (крыло) заднее 

правое
71504-M0C00 41984 31,85 28612,1 31513

Перчаточный ящик
84510-M0100-

TRY
5701 31,85 3885,2 4000

Skoda Octavia, 2014 года выпуска

Фонарь задний правый 5E5945112 23802 52,04 11415,44 11500

Дверь передняя левая 5EU831051A 133568 52,04 64059,2 63750

Панель передка 5EU805588C 21650 52,04 10383,3 9875

Абсорбер переднего 

бампера
5E0807248 3816 52,04 1830,2 2133

Облицовка бампера 

заднего
5EU807421 24920 52,04 11951,6 8000

KIA Sorento, 2011 года выпуска

Фара правая 92102-2P030 45663 80 9132,6 10000

Генератор 37300-2G500 27487 80 5497,4 6500

Nissan X-Trail 2015 года выпуска

Фонарь задний левый 

наружный
26559 4CA1C 12790 32,44 8640,9 10550

Фонарь задний 

внутренний левый
26555 4CA1B 8005 32,44 5408,2 5250

Генератор 23100 4BB0D 45574 32,44 30789,79 28693

Hyundai Solaris, 2013 года выпуска

Крыло переднее правое 66321-4L000 18914 59,4 7679 11685

Крыло переднее левое 66311-4L000 19557 59,4 7940 6800

Капот 66400-1R100 36458 59,4 14802 9373

Дверь передняя правая 76004-4L000 46512 59,4 18884 31000

Бампер передний 86511-4L000 7520 59,4 3053 4710

Стойка амортизационная 

правая
54660-4L100 11307 59,4 4591 2855

Рычаг передний правый 54501-4L000 7217 59,4 2930 2930

Стабилизатор в сборе 54810-4L000 8609 59,4 3495 3000

* стоимость определялась как среднее арифметическое предложений, размещенных в объявле-
ниях по продаже бывших в эксплуатации запасных частей в сети Интернет (www.avito.ru). Подавляю-
щее большинство предлагаемых составных частей имеют повреждения и установить их исправность, 
работоспособность по прилагаемым к объявлениям фотографиям не представляется возможным. 
Также не учитывались возможность торга, иных скидок, или надбавок к заявленной цене. 

file:///F:/%d0%a1%d0%a3%d0%94%d0%ad%d0%ba%d1%81%d0%bf%d0%b5%d1%80%d1%82%d0%b8%d0%b7%d0%b0/%e2%84%962_2024/%d0%9c%d0%90%d0%a2%d0%95%d0%a0%d0%98%d0%90%d0%9b%d0%ab/javascript:submit('C7C002BD','ru','04b77c25-13be-44c6-9263-33d0814df262','1')
https://www.exist.ru/Parts.axd?pid=9950D7D4&flag=218120192
https://www.exist.ru/Parts.axd?pid=9950D7D4&flag=218120192
file:///F:/%d0%a1%d0%a3%d0%94%d0%ad%d0%ba%d1%81%d0%bf%d0%b5%d1%80%d1%82%d0%b8%d0%b7%d0%b0/%e2%84%962_2024/%d0%9c%d0%90%d0%a2%d0%95%d0%a0%d0%98%d0%90%d0%9b%d0%ab/javascript:submit('B0C00262','ru','04b77c25-13be-44c6-9263-33d0814df262','1')
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соглашением страховщика и потерпевше-
го.

В указанном случае особо заметна акту-
альность приведенной в статье информа-
ции. Для определения рыночной стоимости 
бывших в эксплуатации составных частей 
в этом случае следует применять судебно-
экспертную методику «Определение износа 
и стоимости составных частей транспортных 
средств на основе результатов исследова-
ния их технического состояния», разрабо-
танную в ФБУ РФЦСЭ имени профессора 
А.Р. Шляхова при Минюсте России. Она учи-
тывает не только отмеченные выше источ-
ники информации о бывших в эксплуатации 
составных частях КТС, но и критерии оценки 
их технического состояния, региональные 
особенности вторичного рынка запасных ча-
стей.

Заключение
В ходе рассмотрения возможности ис-

пользования при расчете стоимости вос-
становительного ремонта КТС новых ориги-
нальных запасных частей с учетом износа 
по сравнению с бывшими в эксплуатации 
запасными частями выявлен ряд ключевых 
моментов, которые следует учитывать.

Использование новых оригинальных за-
пасных частей предпочтительнее примене-
ния бывших в эксплуатации. Новые детали 
обеспечивают высокое качество, надеж-
ность и безопасность, что необходимо для 
обеспечения долговечности и эффективной 

работы транспортного средства. Новые ори-
гинальные запасные части должны приме-
няться в сочетании с износом. Произведе-
ние указанных величин условно соответству-
ет цене составной части, установленной на 
КТС на момент ее повреждения.

Хотя бывшие в эксплуатации запасные 
части могут казаться более доступными по 
стоимости, их использование может сопро-
вождаться риском отказов и неисправно-
стей, повреждений и негативного влияния 
на общее состояние автомобиля. Это может 
привести к увеличению расходов на после-
дующие ремонты, ухудшению безопасно-
сти и надежности автомобиля. Применение 
бывших в эксплуатации составных частей 
возможно только в предусмотренных зако-
нодательством случаях (в рамках ОСАГО), 
соответствующим образом урегулирован-
ных и оформленных на правовом уровне, и 
с учетом технических ограничений к номен-
клатуре таких составных частей, вводимых 
Методическими рекомендациями.

При определении размера ущерба, 
причиненного владельцу КТС в рамках де-
ликтных правоотношений для обеспечения 
оптимальной производительности, без-
опасности и надежности транспортного 
средства рекомендуется применять новые 
оригинальные запасные части, посколь-
ку таким образом гарантируются соответ-
ствие стандартам качества и безопасности, 
что напрямую отражено в Методических ре-
комендациях. 
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