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Введение
Уровень развития рыночной экономики 

в нашей стране позволяет установить сло-
жившиеся закономерности формирования 
цен на вторичном рынке1 колесных транс-
портных средств (далее – КТС) и сформули-
ровать алгоритмы оценки КТС, находящих-
ся в эксплуатации2 [1].

Особенность КТС как объектов оценки 
заключается, прежде всего, в огромном 
объеме их вторичного рынка [2], что предо-
пределяет методический подход к их оцен-
ке, выделенный в п. 13 Федерального стан-
дарта оценки «Оценка стоимости машин и 
оборудования (ФСО № 10)3»: «при наличии 
развитого и активного рынка объектов-
аналогов, позволяющего получить необхо-
димый для оценки объем данных о ценах и 
характеристиках объектов-аналогов, может 
быть сделан вывод о достаточности приме-
нения только сравнительного подхода».

Закономерности формирования цен  
на вторичном рынке КТС

Еще одна особенность КТС заключается 
в их структурированности по техническим 
характеристикам. Кроме того, все КТС мож-
но разделить по маркам, а внутри марок – 
по их моделям.

Модели КТС группируют по периодам 
их выпуска (поколениям модельного ряда), 
а внутри каждой такой модельной группы 
разделяют по набору основных технических 
характеристик4 – типу и мощности двигате-
ля, типу коробки передач, привода и кузова, 
расположению рулевого управления5.

Такая разбивка на модификации в мо-
дельной группе позволяет наиболее точно 
исследовать закономерности вторично-

1 Под вторичным рынком следует понимать сложившиеся в 
регионе экономические отношения по купле-продаже КТС, 
находящихся в эксплуатации.
2 Эксплуатация – стадия жизненного цикла транспортного 
средства, на которой осуществляется его использование 
по назначению, с момента его государственной регистра-
ции до утилизации.
3 Приказ Минэкономразвития России от 1 июня 2015 г. 
№ 328 «Об утверждении федерального стандарта оценки 
“Оценка стоимости машин и оборудования (ФСО № 10)”».
4 Под техническими характеристиками колесного транс-
портного средства понимают совокупность характеристик 
основных узлов и агрегатов, определяющих его функцио-
нальные возможности и обеспечивающих его эксплуата-
цию.
5 Здесь и далее в статье исследования приведены на 
примере легковых КТС. При оценке иных категорий КТС 
алгоритмы решения будут те же, но изменится перечень 
их технических характеристик, используемых при форми-
ровании выборки.

го рынка и формировать выборки цен для 
получения их средних значений. При этом 
полученные средние значения цен в выбор-
ке не будут нуждаться в корректировке по 
фактору отклонения в технических характе-
ристиках КТС, что полностью соответству-
ет положениям подп. 4 п. 5 Федерального 
стандарта оценки «Подходы и методы оцен-
ки (ФСО V)»6, предусматривающего необ-
ходимость учитывать «степень сопостави-
мости аналогов с объектом оценки (значи-
мость сравнительного подхода тем выше, 
чем ближе аналоги по своим существенным 
характеристикам к объекту оценки и чем 
меньше корректировок требуется вносить в 
цены аналогов)».

Технические характеристики формиру-
ют потребительскую полезность КТС, то 
есть степень удовлетворения потребностей 
пользователей при его эксплуатации, что в 
конечном итоге предопределяет стоимость 
транспортного средства (ТС) [3].

Следует констатировать тот факт, что на 
вторичном рынке сложились определенные 
объективные закономерности, связываю-
щие наличие отдельных технических харак-
теристик КТС с их средней ценой. В общем 
случае в модельной группе КТС, при схоже-
сти их технического состояния и среднего-
дового пробега, а также равенстве других 
технических характеристик:

– КТС с полным приводом будут дороже 
моноприводных7.

– КТС с автоматизированными коробка-
ми передач дороже КТС с механическими 
коробками передач.

–  КТС с более мощным двигателем до-
роже менее мощного; тем более, что более 
мощные модификации, как правило, имеют 
более дорогие комплектации. Данный вы-
вод не будет категоричным, если мощность 
двигателя одного из сравниваемых КТС 

6 Приказ Минэкономразвития России от 14.04.2022 № 200 
«Об утверждении федеральных стандартов оценки и о вне-
сении изменений в некоторые приказы Минэкономразви-
тия России о федеральных стандартах оценки» (вместе с 
Федеральным стандартом оценки «Структура федеральных 
стандартов оценки и основные понятия, используемые в 
федеральных стандартах оценки (ФСО I)», Федеральным 
стандартом оценки «Виды стоимости (ФСО II)», Федераль-
ным стандартом оценки «Процесс оценки (ФСО III)», Фе-
деральным стандартом оценки «Задание на оценку (ФСО 
IV)», Федеральным стандартом оценки «Подходы и методы 
оценки (ФСО V)», Федеральным стандартом оценки «От-
четом об оценке (ФСО VI)»).
7 Монопривод – это компоновка и конструкция трансмис-
сии автомобиля, при которой создаваемый двигателем 
крутящий момент передается только на передние колеса 
или только на задние.
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превысит порог значения, при котором уве-
личивается сумма транспортного налога.

–  КТС с большим сроком эксплуатации 
будет дешевле КТС той же модели и моди-
фикации, но с меньшим сроком эксплуата-
ции.

Одновременно с этим нельзя исключать 
фактор удачной (или неудачной) конструк-
торской разработки двигателя, коробки 
передач и других узлов КТС, которые могут 
внести корректировку в указанные законо-
мерности. Такие частные случаи должны 
быть исследованы специалистом, оценива-
ющим КТС, а корректировки в результатах 
исследования им обоснованы.

Указанные закономерности (далее – пра-
вила корректировки) не распространяются 
на КТС, имеющие набор технических харак-
теристик, действующих разнонаправленно 
на стоимость транспортного средства. На-
пример, цены на автомобили с механиче-
ской коробкой передач и полным приводом 
и автомобили с автоматической коробкой 
передач и моноприводом будут соотносить-
ся между собой, исходя исключительно из 
конъюнктуры рынка в регионе [4].

Отмеченные закономерности действу-
ют во всех регионах страны. При этом ре-
гиональные особенности касаются лишь 
соотношения цен на модели КТС. Это об-
условлено особенностями формирования 
вторичного рынка регионов, логистикой по-
ставок транспортных средств и запасных 
частей (например, насыщенностью рынка 
КТС производства европейских или восточ-
ноазиатских стран), оптимальным соответ-
ствием технических характеристик моделей 
КТС условиям эксплуатации в определен-
ных природных условиях и т. д. [5].

В конечном итоге цены, например, на 
модели КТС европейских изготовителей в 
западных регионах страны и дальневосточ-
ном регионе будут различны. Равно как и 
цены на праворульные модели КТС [6].

Однозначный вывод, который можно 
сделать из анализа цен в регионах страны 
заключается в том, что установление ры-
ночной стоимости КТС в России возможно 
только на основании выборки предложений 
к продаже в регионах оценки. Никакие ко-
эффициенты приведения цен по регионам 
относительно, допустим цен центрального 
региона, достоверных и устойчивых резуль-
татов не дадут.

Квинтэссенция предлагаемых методи-
ческих изменений в оценке сравнительным 
подходом основывается на необходимости 

анализа всей выборки цен по всем модифи-
кациям КТС, входящим в модельную группу 
по всему периоду их выпуска.

В результате необходимо построить цено-
вой ряд (кривую падения цены) по исследу-
емой модификации КТС, который бы не про-
тиворечил закономерностям расположения 
ценовых рядов остальных модификаций в мо-
дельной группе. В ценовом ряду по искомой 
модификации КТС определяется средняя 
цена по требуемому году выпуска модели.

Тем самым в значительной мере снижа-
ется субъективизм в формировании выбор-
ки и повышается объективность и едино-
образие результатов исследования.

Анализ выборки цен предложений
Следующим важным обстоятельством, 

подлежащим учету при исследовании сред-
ней цены КТС, является объем и качество 
выборки цен предложений к продаже [7].

Динамика роста вторичного рынка в 
России существенна. По данным агентства 
«АВТОСТАТ», в 2023 году жители нашей 
страны приобрели 5 млн 693 тыс. легковых 
автомобилей с пробегом. Это на 17 % боль-
ше, чем годом ранее. Только автомобилей 
LADA 2114 «Самара-2» было продано 116,6 
тыс. единиц8. При таком количестве продаж 
опираться при оценке только на осредне-
ние 5–10 ценовых предложений к продаже 
будет априори означать существенные не-
точности в результатах.

Анализ качества ценовых предложений 
вторичного рынка заключается в их иссле-
довании во всем диапазоне выборки – от 
минимальных цен (нижняя часть выборки) 
до максимальных (верхняя часть выборки). 
При анализе следует учитывать, что:

– В верхней части выборки цен концентри-
руются цены предложений с завышенными 
субъективными ожиданиями от продажи КТС 
или закладываемыми возможностями боль-
шего диапазона торга при сделке. Здесь же 
могут располагаться цены КТС, техническое 
состояние которых лучше «среднего», или 
пробег которых ниже «среднего» для соот-
ветствующего срока эксплуатации; КТС с не-
большим для соответствующего срока экс-
плуатации количеством записей владельцев 
в регистрационных документах, богатым 
уровнем комплектации и т. д.

– В нижней части выборки располагают-
ся цены КТС, реализуемых в срочном по-

8 Рынок легковых автомобилей с пробегом в России в 2023 
году и в декабре // Автостат. 18.01.2024. 
https://www.autostat.ru/press-releases/56620/
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рядке, или с техническим состоянием ниже 
«среднего» для соответствующего срока 
эксплуатации, незарегистрированные или с 
проблемами в части их регистрации, огра-
ничениями при отчуждении, большим ко-
личеством владельцев и другими негатив-
ными обстоятельствами, которые дополни-
тельно снижают цену КТС.

Из всех указанных факторов повышения 
и понижения средней цены КТС следует 
выделить те, которые относятся к ценовым 
предложениям, подлежащим исключению 
из выборки, или влияние которых на ито-
говый результат должно сводиться к ми-
нимуму. Например, не могут включаться в 
обработку с целью определения рыночной 
стоимости те КТС, которые не зарегистри-
рованы в предусмотренном порядке, имеют 
ограничения для их отчуждения или факти-
ческие технические данные которых не со-
ответствуют указанным в паспорте ТС.

Некорректными для математической об-
работки будут и предложения, в которых 
цена неадекватна техническому состоянию 
КТС и (или) пробегу, исходя из среднего 
уровня, характерного для рассматриваемо-
го срока эксплуатации, а также предложе-
ния к продаже КТС, которые позициониру-
ются продавцами как новые.

Остальные случаи и факторы, влияющие 
на стоимость КТС, собственно и определя-
ют подлежащую исследованию выборку це-
новых предложений, ее диапазон и объем.

Таким образом, не все цены предложе-
ний к продаже являются источником полу-
чения стоимости объекта оценки.

В приведенных случаях как раз прояв-
ляется разница между понятиями «цена» и 
«рыночная стоимость». «Цена представляет 
собой денежную сумму, запрашиваемую, 
предлагаемую или уплачиваемую участни-
ками в результате совершенной или пред-
полагаемой сделки»9. Рыночная стоимость 
объекта оценки – «наиболее вероятная 
цена, по которой данный объект оценки мо-
жет быть отчужден на открытом рынке в ус-
ловиях конкуренции, когда стороны сделки 
действуют разумно, располагая всей необ-
ходимой информацией, а на величине цены 
сделки не отражаются какие-либо чрезвы-
чайные обстоятельства ….»10. Другими сло-
вами, для получения рыночной стоимости 

9 Пункт 8 Федерального стандарта оценки «Структура 
федеральных стандартов оценки и основные понятия, 
используемые в федеральных стандартах оценки (ФСО I)».
10 Статья 3 Федерального закона от 29.07.1998 №  135-ФЗ 
«Об оценочной деятельности в Российской Федерации».

необходимо исследовать «наиболее веро-
ятные цены», что и обуславливает необхо-
димость критического анализа качества вы-
борки.

Отдельного внимания при анализе каче-
ства выборки требуют такие характеристики, 
как техническое состояние11 и пробег КТС. 
Обе эти характеристики должны увязываться 
со сроком эксплуатации оцениваемого КТС.

Как отмечалось выше, неудовлетвори-
тельное техническое состояние КТС, за-
ключающееся в необходимости восстано-
вительного ремонта, при формировании 
средней цены КТС должно быть исключено. 
Стоимость восстановительного ремонта 
поврежденного КТС учитывается в коррек-
тировках для получения значения его ры-
ночной стоимости12, но не учитывается при 
формировании средней цены неповреж-
денных КТС.

Средняя цена КТС в выборке должна от-
ражать условно среднее техническое состо-
яние КТС в выборке, то есть соответству-
ющее сроку эксплуатации транспортного 
средства. И такой анализ выборки должен 
быть проведен экспертом с обоснованием 
принятого им решения о ее качестве.

Абсолютно неприемлемы попытки скор-
ректировать цену в выборке путем срав-
нения цен КТС в поврежденном и непо-
врежденном состоянии [8]. Найти на дату 
исследования даже два КТС одной модели 
с одинаковыми повреждениями – мало-
вероятно. Но самое главное заключается в 
том, что искать закономерности по одному 
или крайне ограниченному количеству слу-
чаев (на фоне огромного объема выборки в 
целом) – это путь к необъективному выводу.

Взаимосвязь срока эксплуатации и со-
ответствующего технического состояния не 
обобщена в методиках исследования (име-
ются лишь отдельные наработки в части 
влияния временного фактора на состояние 
лакокрасочного покрытия и количество вос-
становительных ремонтов после ДТП). Та-
кая взаимосвязь устанавливается экспер-
том с опорой на исследования вторичного 
рынка региона. Например, отмечены слу-

11 Техническое состояние ТС (составной части 
ТС) – совокупность подверженных изменению в 
процессе производства или эксплуатации свойств 
объекта, характеризуемая в определенный момент 
времени признаками, установленными технической 
документацией на этот объект. Видами технического 
состояния ТС (составной части ТС) являются исправность, 
работоспособность, неисправность, неработоспособность 
и т. д.
12 Формулы 3.1, 3.2 Методических рекомендаций [9].
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чаи, когда ремонт или капитальный ремонт 
значительного количества автомобилей с 
большим сроком эксплуатации в каком-то 
срезе времени может привести к подъему 
их средних цен в регионе. Но этот всплеск 
может отсутствовать в другом регионе или 
нивелироваться в следующий отрезок вре-
мени.

Факторы технического состояния КТС, 
обуславливающие повышение или пониже-
ние цены предложения к продаже, зачастую 
указывают сами продавцы.

Немаловажным параметром является 
пробег КТС [10]. Средней цене КТС дол-
жен соответствовать его средний пробег. 
Несмотря на определенную долю скепти-
цизма покупателей в отношении пробегов 
КТС ввиду возможности их корректировки 
в меньшую сторону недобросовестными 
продавцами, пробеги, превышающие ве-
личины, характерные для данной категории 
КТС и срока его эксплуатации, должны об-
уславливать снижение цены относительно 
ее средней величины. Если субъективизм 
продавца выражается в том, что цена пред-
ложения к продаже выше средней, и пробег 
КТС также выше среднего, то влияние тако-
го ценового предложения на формирование 
средней цены должно быть минимизирова-
но, а при невозможности это сделать – ис-
ключено.

Значения средних пробегов при исполь-
зовании метода ограниченного рынка13 по-
лучают в результате обработки выборки 
цен предложений. В методе, основанном 
на данных ценовых справочников, средние 
пробеги получают в результате обработки 
массивов данных о пробегах всех аналогич-
ных моделей на момент разработки выпуска 
справочника. По этой причине средние про-
беги и показатели корректировки по пробе-
гу в справочниках цен на КТС, находящихся 
в эксплуатации, могут отличаться от данных, 
содержащихся в Методических рекоменда-
циях [9], что и предусмотрено в них пунктом 
2.2 части III.

Предлагаемое ограничение объема вы-
борки вследствие исключения из нее цен, 
неадекватных техническому состоянию и 
эксплуатационным показателям большин-
ства идентичных КТС, гармонизировано с 
требованием подпункта 3 пункта 7 ФСО V 

13 Под методом ограниченного рынка КТС следует пони-
мать способ расчета средней цены КТС, находящегося в 
эксплуатации, основанный на ценах предложений к про-
даже субъективно (в части объема и качества выборки) 
отобранных лицом, производящим оценку.

о необходимости учитывать «соответствие 
цены аналога его характеристикам в со-
поставлении с другими предложениями на 
рынке, избегая завышенных или занижен-
ных цен предложения».

Таким образом, анализ качества выборки 
цен предложений может привести к сокра-
щению ее объема, что тем более подчерки-
вает необходимость исследования всей со-
вокупности цен предложений на вторичном 
рынке.

Определение средней цены КТС
Определение средней цены КТС являет-

ся многофакторным анализом. Выше были 
рассмотрены факторы технического со-
стояния, конструкции и эксплуатации КТС, 
оказывающие наиболее существенное вли-
яние на формирование его средней цены. 
Рассмотрим следующую группу факторов и 
возможности их учета в установлении сред-
ней цены КТС.

Опции комплектации КТС могут носить 
обособленный характер, то есть выбирать-
ся владельцем при покупке, устанавливать-
ся в процессе эксплуатации, а могут вхо-
дить в перечень, имеющий собственное на-
звание, и предусмотренный конкретной мо-
дификацией14 КТС. Например, многие мо-
дели автомобилей семейства BMW имеют 
базовый набор оснащения и возможность 
расширения опций комплектации по выбо-
ру покупателя. Модификации данной марки 
определяются прежде всего мощностными 
характеристиками двигателя, конструктив-
ными особенностями кузова, трансмиссии. 
А изготовитель марки Toyota дополнитель-
но к разграничениям в технических харак-
теристиках, включает в свои модификации 
комплексы опций оснащения, имеющие 
собственные названия, например, для ав-
томобилей Toyota Camry (XV50): Comfort, 
Elegance, Elegance Plus, Prestige, Prestige 
Plus, Premium.

Важно подчеркнуть, что влияние ком-
плектаций на среднюю цену КТС должно 
учитываться, и первоначальный способ 
этого учета закладывается в разделение на 
модификации в модельной группе по техни-
ческим признакам, которые были отражены 
выше. Как правило, более богатый опци-
онный набор изготовители предлагают для 
модификаций КТС с максимальными техни-
ческими характеристиками, в исполнении 

14 Модификация – вариант конструкции, отличающийся от 
других вариантов, относящихся к тому же типу КТС.
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с максимальной потребительской ценно-
стью.

Предпочтения изготовителей в политике 
продвижения автомобилей на рынке в части 
использования базовых и опционных уров-
ней оснащения могут меняться, но для ис-
следования цен на вторичном рынке важно 
учитывать, что в стоимостном плане этот 
фактор колеблется в широком диапазоне. 
Опции могут быть разными как по своей по-
лезности, оцениваемой рынком, так и по 
своей стоимости, а также по ее изменению 
с увеличением срока эксплуатации.

В общем случае влияние опций на цену 
предложения тем существеннее, чем 
меньше срок эксплуатации КТС. И это 
косвенно отражено в Методических реко-
мендациях [9], где показатель изменения 
средней цены КТС, в зависимости от оп-
ций его комплектации (С

2
), в случае его 

расчета ограничен первыми 95 месяцами 
эксплуатации.

Вместе с тем отдельные опции, прежде 
всего носящие инновационный характер, 
стоят дорого; их цена может снижаться про-
порционально снижению стоимости само-
го КТС [11]. Именно в этом случае опции 
комплектации, как правило имеющие соб-
ственное название, желательно учитывать 
путем выделения их в отдельную выборку. 
Отсутствие категоричности в данном слу-
чае обусловлено тем, что название уровней 
комплектации не всегда приводится в объ-
явлениях по продаже КТС, находящихся в 
эксплуатации, и упоминается не во всех ис-
точниках информации.

Поэтому в том случае, когда вычленить 
в выборке цен уровень комплектации по ее 
собственному названию невозможно, или 
такое вычленение не дает достаточного 
объема выборки для анализа, то дальней-
шее исследование должно проводиться по 
всей обобщенной выборке данной модифи-
кации КТС.

Если хотя бы одну модификацию можно 
выделить в обобщенной выборке по соб-
ственному названию ее уровня комплекта-
ции и установить среднюю цену по годам 
выпуска с учетом требований, рассмотрен-
ным ранее, то ценовые ряды других уров-
ней комплектации данной модификации 
КТС можно построить методом пропорций. 
В этом случае необходимо учитывать следу-
ющее:

–  коэффициент пропорций может быть 
установлен исходя из цен модификаций для 

новых КТС с конкретным уровнем комплек-
таций;

– значение ценовых рядов рассчитанных 
модификаций должны быть параллельны 
линии ценового ряда известной модифи-
кации и стремится не выходить за пределы 
диапазонов обобщенной выборки по каждо-
му году выпуска.

Подводя итог, можно сказать, что при 
определении средней цены КТС непо-
средственно должны учитываться его тех-
нические характеристики, определяющие 
модификационные особенности, а также 
факторы эксплуатации, соответствующие 
их среднему состоянию для соответствую-
щего срока эксплуатации ТС (техническое 
состояние, пробег, количество владельцев 
и т. д.).

Важно, что используемый для получе-
ния первоначальных средних значений цен 
математический аппарат не является гла-
венствующим по своему значению. В боль-
шинстве случаев первоначальные значения 
средних цен подлежат обязательной об-
работке с помощью рассмотренных ранее 
правил корректировки. 

Вместе с тем корректировка средних цен 
между ценовыми рядами (средние цены по 
всем годам, представленным в выборке) 
различных модификаций может вызвать 
серьезные затруднения в части алгоритма 
их проведения. Сложности могут быть обу-
словлены необходимостью выбора направ-
ления и величины смещения полученных 
средних цен в случае, если корректировать 
необходимо сразу несколько модифика-
ций КТС и по нескольким годам их выпу-
ска. Многообразие возможных вариантов 
взаимного расположения ценовых рядов 
модификаций КТС, влияние многих факто-
ров – объема выборки, диапазона выборки 
и т. д., – обуславливает необходимость вве-
дения ограничений для расчетов методом, 
основанным на ценах предложений к прода-
же субъективно (в части объема и качества 
выборки) отобранных лицом, производя-
щим оценку.

В частности, предлагается считать допу-
стимым применение метода ограниченного 
рынка, когда экспертом будет соблюден та-
кой алгоритм действий:

1. Устанавливается модельная группа, 
к которой принадлежит оцениваемое КТС. 
Входящие в нее модификации должны быть 
разделены по типу и мощности двигателя, 
типу коробки передач, типу привода, типу 



Methods and Tools

75Theory and Practice of Forensic Science Vol. 19, No. 3 (2024)

кузова, расположению рулевого управле-
ния.

2. В модельной группе устанавливаются 
модификации, которые по рассмотренным 
выше правилам корректировки расположе-
ны наиболее близко к оцениваемому КТС, 
но относятся к более дорогой и менее до-
рогой модификациям.

3. По оцениваемой и отобранным моди-
фикациям КТС собирается вся выборка цен 
по всем годам их выпуска. В выборку цен 
включаются только те предложения к про-
даже, которые соответствуют требованиям, 
указанным в разделе «Анализ выборки цен 
предложений».

4. Производится расчет средних значе-
ний цен по годам выпуска рассматривае-
мых модификаций и их средних пробегов, 
в соответствии с алгоритмом, рассмотрен-
ным в п. 3.5 части III Методических рекомен-
даций [9]. В расчетах исключаются те цено-
вые предложения, которые по соотноше-
нию средняя цена – среднегодовой пробег 
не соответствуют требованиям, указанным 
в разделе «Анализ выборки цен предложе-
ний».

5. Проверяется соблюдение критериев, 
устанавливаемых правилами корректиров-
ки, применительно к рассматриваемым 
модификациям. Если критерии не соблю-
даются, то метод ограниченного рынка при-
менять дальше не следует. Соответственно, 
соблюдение указанных критериев позволя-
ет использовать полученное значение сред-
ней цены оцениваемого КТС по заданному 
году его выпуска.

В отличие от метода ограниченного рын-
ка, метод справочников должен предусма-
тривать проведение корректировок в соот-
ветствии с рассмотренными выше правила-
ми. При этом дополнительно учитывается, 
что:

–  изменения в средних ценах должны 
быть минимальными по отношению к изна-
чально полученным значениям;

– измененные значения цен желательно 
должны находится в пределах диапазона 
цен выборки;

–  исправленные значения средних цен 
должны отвечать как можно более плавному 
(с учетом диапазона цен по годам выпуска) 
их падению с увеличением срока эксплуата-
ции КТС.

При правке ценовых рядов может при-
меняться разнообразный математический 
аппарат – в частности, методы аппроксима-
ции, интерполяции, математического про-

гнозирования, а также графоаналитические 
методы исследования [5].

При этом возможность применения про-
граммных продуктов [12], современных 
алгоритмов исследований, позволяющих 
проводить обработку больших объемов ин-
формации, использование инструментов 
искусственного интеллекта [13] делает ме-
тод расчета рыночной стоимости, основан-
ный на применении отечественных ценовых 
справочников, приоритетным при оценке 
КТС [11]. Тем более что проверка и допуск 
таких справочников15 к  применению в экс-
пертную практику проходит через их вали-
дацию в ФБУ РФЦСЭ имени профессора 
А.Р. Шляхова при Минюсте России. Цено-
вые данные справочников рассматривают-
ся в экспертизе как исходные данные.

Важно отметить, что при использовании 
метода ограниченного рынка недопустимо 
применение в качестве одной из цен в со-
бираемой экспертом выборке справочной 
средней цены оцениваемого КТС.

Определение рыночной  
стоимости КТС

Определение рыночной стоимости КТС 
производится на основании полученной 
средней цены по алгоритму, рассмотренно-
му в части III Методических рекомендаций 
[9]. Корректировки средней цены КТС про-
водятся в отношении его пробега, техниче-
ского состояния и факторов, отражающих 
особенности его эксплуатации.

Полученное значение средней цены мо-
жет быть скорректировано по фактору ком-
плектации (С

2
), в соответствии с формулой 

3.4 Методических рекомендаций [9]. Усло-
вием такой корректировки должно быть от-
сутствие учитываемых опций в собранной 
выборке, если используется метод ограни-
ченного рынка.

Корректировка по фактору уровня ком-
плектации при расчете стоимости КТС мо-
жет быть произведена выбором отличного 
от среднего значения коэффициента торга, 
но в пределах рекомендуемого Методиче-
скими рекомендациями [9] диапазона.

Кроме того, с применением коэффи-
циента торга (К

т
) возможна корректиров-

ка средней цены КТС в год проведения его 
рестайлинга16. В этом случае возможно ис-

15 «Вестник авторынка» электронный справочник цен КТС, 
находящихся в эксплуатации. М.: ООО «СЭТ».
16 Под рестайлингом следует понимать обновление КТС в 
рамках одного поколения.



Методы и средства

Теория и практика судебной экспертизы Том 19, № 3 (2024)76

пользование обобщенной выборки цен до и 
после рестайлинга.

Эксперт при определении рыночной сто-
имости КТС может отказаться от корректи-
ровки средней цены по фактору опций, если 
обоснует, что ценность опции для потреби-
теля или ее стоимость незначительны. На-
личие таких опций обычно влияет только на 
уменьшение периода экспозиции КТС на 
рынке.

Анализ практики оценки КТС
Очевидно, что предлагаемый алгоритм 

исследования ввиду большого объема вы-
зовет недовольство у той категории экс-
пертов и оценщиков, которые подменяют 
действительное исследование вторичного 
рынка региона КТС многостраничным опи-
санием экономического положения региона 
(в целом, а не с точки зрения вторичного ре-
гионального рынка КТС) и истории развития 
автомобильной марки исследуемого КТС (а 
не исследованию технических характери-
стик и особенностей эксплуатации исследу-
емой модели в контексте потребительской 
полезности).

Приводимые в таких отчетах выборки 
цены и их осреднение в лучшем случае мо-
гут сказать о средней цене в этой субъек-
тивно отобранной ограниченной выборке. 
Корректировки, ограниченные сравнением 

двух (или немногим больше) предложений 
к продаже с целью получения зависимо-
сти отдельного фактора на стоимость КТС, 
абсолютно недостаточны для получения 
устойчивого и объективного результата.

Ограничение объема выборки только 
рассматриваемым годом и лишь отдельны-
ми предложениями не позволяет выявить 
некорректные для получения рыночной 
стоимости ценовые предложения из-за не-
достаточности данных. Корректное иссле-
дование можно провести только при ста-
тистической обработке ценовых массивов, 
и не только по исследуемому КТС, но и по 
множеству аналогичных, входящих в рас-
сматриваемую модельную группу.

Все это существенным образом влияет 
на объективность расчета рыночной стои-
мости КТС.

Заключение
Определение рыночной стоимости КТС 

имеет свои существенные особенности, ко-
торые находят отражение в методиках ис-
следования.

Методы, применяемые для оценки иных 
объектов, недопустимо проецировать на 
оценку КТС без учета особенностей их вто-
ричного рынка, а также особенностей самих 
колесных транспортных средств как объек-
тов оценки.
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