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Аннотация. Расследование транспортных происшествий и преступлений не обходится без ис-
пользования специальных знаний. Современные учебные и научные труды по вопросам морского 
и внутреннего водного транспорта связаны преимущественно с дорожно-транспортными проис-
шествиями, а также использованием специальных знаний в области автотехники при установлении 
обстоятельств, подлежащих доказыванию. 
В статье рассмотрены проблемные вопросы, возникающие при расследовании нарушений правил 
безопасности движения и эксплуатации водного транспорта: организационные сложности с поис-
ком учреждений и специалистов, осуществляющих исследования в области судоходства и торгово-
го мореплавания, оценка результатов данных исследований на предмет соответствия УПК России. 
На основе анализа действующего законодательства, научных источников, а также следственной 
и судебной практики изучен вопрос о понятии «водного транспорта» как объекта исследования в 
рамках судебной инженерно-транспортной экспертизы. 
Ключевые слова: водный транспорт, преступление, судебная экспертиза, судно, транспортное 
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Abstract. Investigation of traffic accidents and crimes is never complete without the application of 
specialized knowledge. Particularly, this applies to those events in which water transport appears. 
Existing modern educational and scientific works in the field are associated mainly with road accidents, 
as well as with the use of specialized knowledge of automotive technology in establishing the 
circumstances to be proved. 
The article addresses the main problematic issues arising from the application of the specialized 
knowledge in the investigation of violations of traffic safety rules and the operation of water transport 
which are organizational difficulties in finding institutions and specialists conducting research 
in the field of navigation and merchant shipping, the evaluation of the results of such studies on 
their compliance with the Code of Criminal Procedure of Russia. Based on the analysis of current 
legislation, scientific sources, as well as investigative and judicial practice, the author considers the 
issue of the concept of «water transport» as an object of research within the framework of forensic 
vehicle examination.
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Введение
Нарушение правил безопасности дви-

жения и эксплуатации водного транспорта 
чаще всего приводит к авариям, пожарам, 
травмам, а также к иным последствиям. 

В соответствии с официальными стати-
стическими данными МЧС России и Мин-
транса России в 2021 году произошло 90 
аварий с маломерными судами, при этом 
погибло 69 человек, 14 пропали без вести. 
Чаще всего регистрировались случаи опро-
кидывания и столкновения маломерных су-
дов1; на морском транспорте произошло 33 
аварийных случая, что на 3 происшествия 
больше, чем в 2020 году2. 

Причинами происшествий на водном 
транспорте являются нарушения при осу-
ществлении движения и эксплуатации су-
дов со стороны управляющих ими лиц, по-
годные условия, технические неисправно-
сти транспортных средств [1, с. 10]. Ука-
занные нарушения могут образовать состав 
преступления, предусмотренный ст. 263 
Уголовного кодекса Российской Федера-
ции (далее – УК РФ).

Установление причин аварий во многом 
зависит от результатов судебных водно-
транспортных экспертиз, входящих в класс 
инженерно-транспортных экспертиз [2]. 

Результаты воднотранспортной су-
дебной экспертизы необходимы для под-
тверждения собранной следователем ин-
формации о фактических обстоятельствах 
совершения транспортного происшествия, 
причинах наступления, установления при-
чинно-следственной связи между происше-
ствием и действиями работников водного 
транспорта. Для этого требуется наличие у 
экспертов специальных технических и тех-
нологических знаний в области внутреннего 
водного и морского транспорта. 

Следственная и экспертная практика в 
части назначения и производства судебных 
воднотранспортных экспертиз свидетель-
ствует, что при расследовании нарушений 
правил движения и эксплуатации водного 
транспорта следователями, помимо во-
просов о причинах и других обстоятельств 
происшествия, ставятся вопросы класси-
фикационного характера, направленные на 

1 В России в 2021 году 69 человек погибли в авариях с мало-
мерными судами. https://tass.ru/obschestvo/13682981?utm_
s o u r c e = y a n d e x . r u & u t m _ m e d i u m = o r g a n i c & u t m _
campaign=yandex.ru&utm_referrer=yandex.ru
2 См. сведения об аварийности с судами на море и вну-
тренних водных путях.  https://sea.rostransnadzor.ru/funktsii/
rassledovanie-transportny-h-proisshes/analiz-i-sostoyanie-
avarijnost 

установление типа транспортного средства 
[3, с. 74–75]. Это особенно важно в случаях, 
когда судно не зарегистрировано3, посколь-
ку с использованием такого транспортного 
средства могут оказываться услуги, не от-
вечающие требованиям безопасности, об-
разуя состав преступления, предусмотрен-
ный ст. 238 УК РФ. 

Первоочередной задачей настоящего 
исследования является определение тер-
минологического аппарата, заложенного в 
содержании предусмотренного законода-
тельством понятия «водный транспорт».

Материалы и методы
Исследование основано на анализе 

42 уголовных дел и 30 приговоров о престу-
плениях, предусмотренных ст. 238 и 263 УК 
РФ (в части совершения преступлений на 
объектах водного транспорта), 47 заключе-
ний эксперта по воднотранспортной судеб-
ной экспертизе за период с 2011 по 2021 гг.

Результаты и обсуждение
Анализ действующего законодатель-

ства (ст. 211 и ст. 263 УК РФ) и специальной 
литературы показал, что понятие «водный 
транспорт» часто связано с понятием «вну-
тренний водный транспорт», а сами терми-
ны воспринимаются как слова-синонимы. 

При этом ни научная литература, ни за-
конодательные акты не содержат общего 
определения понятия «транспорт». В широ-
ком смысле транспорт – это производствен-
но-технологический комплекс с входящими 
в него предприятиями и учреждениями про-
изводственного и социального назначения; 
в узком – механизм, предназначенный для 
перевозки людей и (или) грузов [4, с. 67].

В различных нормативных правовых ак-
тах и иных документах термин «транспорт-
ное средство» раскрывается следующим 
образом:

1) воздушные суда, суда, используе-
мые на внутренних водных путях, суда, ис-
пользуемые в целях торгового мореплава-
ния, железнодорожный подвижной состав, 
транспортные средства автомобильного и 
электрического городского наземного пас-
сажирского транспорта (ст. 1 Федерального 

3 Правила государственной регистрации маломерных су-
дов, поднадзорных Государственной инспекции по мало-
мерным судам Министерства Российской Федерации по 
делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям 
и ликвидации последствий стихийных бедствий, утверж-
денные приказом МЧС России от 24 июня 2016 г. № 340.
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закона от 09 февраля 2007 г. № 16-ФЗ «О 
транспортной безопасности»);

2) автомобили, автобусы, троллейбусы, 
трамваи, мотоциклы, квадроциклы, мопе-
ды, иные транспортные средства с двигате-
лем внутреннего сгорания или электриче-
ским двигателем, на управление которыми 
в соответствии с законодательством Рос-
сийской Федерации о безопасности дорож-
ного движения предоставляется специаль-
ное право, а также трактора, самоходные 
дорожно-строительные и иные самоходные 
машины (п. 2 Постановления Пленума Вер-
ховного Суда Российской Федерации от 09 
декабря 2008 г. № 25 «О судебной практике 
по делам о преступлениях, связанных с на-
рушением правил дорожного движения и 
эксплуатации транспортных средств, а так-
же с их неправомерным завладением без 
цели хищения»);

3) механические средства, приводимые 
в движение двигателем (Постановление 
Правительства Российской Федерации от 
23 октября 1993 г. № 1090 «О Правилах до-
рожного движения»).

Специальные нормативные акты, регу-
лирующие деятельность в области судоход-
ства и торгового мореплавания, не включа-
ют понятия «транспортное средство водно-
го транспорта». В ряде из них содержатся 
определения понятия «судно», под которым 
понимают:

1) самоходное или несамоходное пла-
вучее сооружение, предназначенное для 
использования в целях судоходства, в том 
числе судно смешанного (река-море) пла-
вания, паром, дноуглубительный и дно-
очистительный снаряды, плавучий кран и 
другие технические сооружения подобного 
рода (ст. 3 Кодекса внутреннего водного 
транспорта Российской Федерации);

2) самоходное или несамоходное плаву-
чее сооружение, используемое в целях тор-
гового мореплавания (рыбопромысловые, 
маломерные, прогулочные, спортивные па-
русные суда и морские плавучие платфор-
мы) (ст. 7 Кодекса торгового мореплавания 
Российской Федерации);

3) самоходное транспортное плавающее 
средство, оснащенное двигателем (мотор-
ные лодки, яхты, катера), а также иные пла-
вающие конструкции, приводимые в движе-
ние с помощью мотора (п. 5 Постановления 
Пленума Верховного Суда Российской Фе-
дерации от 23 ноября 2010 г. № 26 «О неко-
торых вопросах применения судами зако-
нодательства об уголовной ответственно-

сти в сфере рыболовства и сохранения во-
дных биологических ресурсов (статьи 253, 
256 УК РФ)»). 

Аналогичная ситуация наблюдается и в 
международных правовых актах, где также 
содержатся только частные определения 
понятия «судно». Так, в соответствии со 
ст. 3 Конвенции о Международных прави-
лах предупреждения столкновений судов 
в море 1972 года, под судном понимаются 
все виды плавучих средств, включая не-
водоизмещающие суда, экранопланы и 
гидросамолеты, используемые (или кото-
рые могут быть использованы) в качестве 
средств передвижения по воде. В п. 4 ст. 2 
Международной конвенции по предотвра-
щению загрязнения с судов 1973 года суд-
ном считается эксплуатируемое в морской 
среде судно на подводных крыльях или на 
воздушной подушке, подводное судно, пла-
вучее средство, а также стационарные или 
плавучие платформы. 

Соответственно, с точки зрения законо-
дателя, понятие «судно» включает в себя как 
самоходные, так и несамоходные сооруже-
ния, предназначенные для использования в 
водной среде. 

Соотношение понятий «судно» и «водный 
транспорт» приводит к некоторой коллизии. 
Исходя из представленных нормативных 
определений понятия «водный транспорт» 
можно заключить, что к нему законодатель 
относит только самоходные суда, то есть 
данное понятие по своему содержанию уже, 
чем понятие «судно» [5, с. 38–39]. 

Анализ судебной и следственной прак-
тики показывает, что нарушения правил 
безопасности движения и эксплуатации 
несамоходных транспортных средств ква-
лифицируются по ст. 263 УК РФ. Например, 
капитан теплохода Ч. осуществлял вылов 
рыбы посредством нескольких теплоходов 
совместно с баркасом, представляющим 
собой несамоходное плавучее средство. В 
результате действий Ч. произошло наруше-
ние правил безопасности движения и экс-
плуатации внутреннего водного транспор-
та, повлекших по неосторожности смерть 
человека4. 

Таким образом, в рамках уголовного 
права содержание понятий «судно» и «во-
дный транспорт» совпадает. Данную точку 
зрения высказывает А.И. Коробеев: «К мор-

4 Приговор Ордынского районного суда (Новосибирская 
область) №  1-70/2019 от 22 августа 2019 года по делу 
№ 1-207/2018. 
https://sudact.ru/regular/doc/A9VWfircj7mx/?regular-txt 
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ским и речным транспортным средствам 
водного транспорта относятся все само-
ходные суда, а также иные самодвижущие-
ся плавучие средства, имеющие не только 
собственный двигатель, но и возможность 
передвижения посредством другого судна» 
[4, с. 257].

Некоторые ученые выделяют дополни-
тельные признаки водных транспортных 
средств. Например, В.Д. Корма указыва-
ет на необходимость регистрации судов в 
бассейновых судовых инспекциях или мор-
ских торговых портах как один из признаков 
транспортного средства водного транспор-
та [5, с. 38–39]. На наш взгляд, точка зрения 
автора верна, однако для решения задачи в 
рамках судебной воднотранспортной экс-
пертизы по установлению типа транспорт-
ного средства регистрация судна в установ-
ленном порядке не является обязательным 
признаком. Решающими факторами будут 
его конструктивность и функциональная 
предназначенность, так как при расследо-
вании оказания услуг, не отвечающих тре-
бованиям безопасности, маломерные суда 
зачастую не регистрируются.

К предмету регулирования ст. 263 УК РФ 
не относятся водные транспортные сред-
ства, входящие в состав Военно-морско-
го флота Российской Федерации, а также 
суда, предназначенные для выполнения 
обязанностей военной службы в других ор-
ганах государственной власти, поскольку 
подпадают под диспозицию ст. 352 УК РФ 
«Нарушение правил кораблевождения»; 
атомного флота – под ст. 215 УК РФ «На-
рушение правил безопасности на объектах 
атомной энергетики» [4, с. 246–320].

В настоящее время существуют сравни-
тельно новые виды самоходных механиз-
мов, предназначенных для использования 
в водной среде (например, гидроциклы), 
классификация которых затруднительна 
ввиду их конструктивных особенностей. В 
данном случае проблему частично разре-
шают акты Российского речного регистра. 
Руководство по классификации и освиде-
тельствованию маломерных судов, утверж-
денное приказом Российского речного 
регистра № 74-п от 21 октября 2016 года, 
содержит понятие «гидроцикл» – плавучее 
средство с возможными названиями «во-
дный мотоцикл», «водные санки», «водный 
скутер». В 2019 году в УК РФ были внесены 
изменения, предусматривающие уголов-
ную ответственность за нарушение правил 
движения и эксплуатации транспорта ли-

цом, управляющим маломерным транс-
портным средством.

Транспортное средство как объект 
экспертного исследования

Исследование транспортных средств в 
криминалистике и судебной экспертологии 
является относительно новым направлени-
ем. В качестве объекта криминалистическо-
го исследования традиционно считалось не 
само транспортное средство, а оставляемые 
им на месте происшествия следы. Транспорт 
рассматривался фрагментарно, в рамках ра-
бот о расследовании отдельных видов пре-
ступлений, совершенных с использованием 
средств автомобильного, водного, воздуш-
ного и железнодорожного транспорта5 [6]. 

Комплексное исследование транспорт-
ных средств осуществлено также в рамках 
концепции техногенных источников по-
вышенной опасности6. Отмечая важность 
дальнейшего криминалистического изуче-
ния транспортных средств, В.Д. Корма пи-
сал: «Как составная часть криминалистиче-
ского учения о техногенных источниках по-
вышенной опасности, учение о транспорт-
ном средстве в то же время представляет 
собой относительно самостоятельную, це-
лостную систему научного знания, находя-
щуюся в стадии формирования. Необходи-
мость создания криминалистического уче-
ния о транспортном средстве вытекает из 
законов и достижений современного этапа 
развития криминалистики, характеристики 
и содержания связанных с ними преступле-
ний, потребностей оперативно-розыскной 
и следственной практики. В его содержа-
нии усматриваются общие положения и 
особенная часть как подсистема, элемен-
тами которой служат криминалистические 
учения об автомобильном, железнодорож-
ном, водном и авиационном транспортных 
средствах»7..

Ряд ученых высказывают мнение о том, 
что беспилотные воднотранспортные сред-
ства как за рубежом8, так и в России могут 

5 Чепцов Н.Р. Проблемы первоначального этапа расследо-
вания преступлений против безопасности движения и экс-
плуатации морского транспорта: на материалах Дальнего 
Востока: автореф. дисс. ... канд. юрид. наук. Владивосток, 
2006. 26 с.
6 Корма  В.Д. Основы криминалистического учения о 
техногенных источниках повышенной опасности: автореф. 
дисс. … доктора юрид. наук. Москва, 2006. 52 с.
7 Там же. С. 14.
8 Automated Ships Ltd. www.automatedshipsltd.com. 
Maritime Unmanned Navigation through Intelligence in 
Networks. http://www.unmanned-ship.org/munin/
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появиться в ближайшем будущем [7–10]. 
В связи с новыми вызовами общественной 
безопасности необходима проработка во-
просов совершенствования законодатель-
ства о беспилотных транспортных сред-
ствах, в том числе водного транспорта [11]. 
Так, в Китае представлено первое в мире 
полуавтономное беспилотное исследо-
вательское судно (корабль-дрононосец), 
позволяющее перевозить, запускать, вос-
станавливать и координировать действия 
других автономных воздушных, надводных 
и подводных средств9.

Краткие выводы
Следственными управлениями на транс-

порте Следственного комитета Российской 
Федерации в суд направляется небольшое 
количество уголовных дел по ст. 238 и 263 
УК России, связанных с нарушением правил 
движения и эксплуатации водного транс-
порта, что обусловлено определенными 
трудностями, возникающими в работе сле-
дователей:

1. Проблемами при производстве осмо-
тра места происшествия, направленного на 
собирание исходных данных с целью назна-
чения судебной воднотранспортной экс-
пертизы, например устранением послед-
ствий аварии ремонтно-восстановительной 
бригадой до приезда следователя на место 
происшествия, в результате чего нарушает-
ся первоначальная обстановка.

2. Ограниченным набором учреждений и 
лиц, обладающих специальными знаниями 
в области водного транспорта, что ослож-
няет назначение экспертизы: отсутствуют 
в достаточном количестве квалифициро-
ванные эксперты, теоретическая база и ме-
тодики проведения исследования. Кроме 
того, стоимость экспертизы достаточно вы-
сока. 

3. Несвоевременностью получения со-
общения о происшествии следователем, 
что приводит к необходимости установле-
ния свидетелей спустя длительное время. 
Это обстоятельство имеет немаловажное 
значение, поскольку показания, получен-
ные в ходе производства допроса, отно-
сятся к исходным данным для назначения 
судебной воднотранспортной экспертизы. 

На основании проведенного исследо-
вания можно заключить, что водный транс-
порт (в данном случае это судно, транспорт-

9 Zhu Hai Yun (беспилотный корабль-дрононосец). 
https://www.tadviser.ru/index.php/ 

ное средство водного транспорта) с точки 
зрения судебно-экспертного и криминали-
стического подходов следует определить 
как самоходное (несамоходное) плавучее 
средство, конструктивно и функциональ-
но предназначенное для эксплуатации в 
морской и (или) внутренней водной среде; 
приводимое в движение судоводителем по-
средством двигателя либо иного самоход-
ного плавучего сооружения, либо с помо-
щью технологии беспилотного управления; 
используемое для перевозки пассажиров 
и грузов, в целях торгового мореплавания, 
осуществления деятельности внутреннего 
водного транспорта, а также иных целях; 
объединенное общностью свойств о фак-
тах, составляющих содержание события 
транспортного происшествия, исследуе-
мых на основе применения специальных 
знаний в рамках воднотранспортной судеб-
ной экспертизы.

Данное определение позволяет выде-
лить следующие признаки судна водного 
транспорта как объекта воднотранспортной 
судебной экспертизы:

1) самоходность транспортного сред-
ства (самоходное, а также несамоходное 
плавучее средство);

2) конструктивность;
3) эксплуатация в морской и (или) вну-

тренней водной среде для осуществления 
различных целей;

4) осуществление движения судоводи-
телем посредством двигателя либо иного 
самоходного плавучего сооружения, либо с 
помощью технологии беспилотного управ-
ления;

5) общность свойств о фактах, составля-
ющих содержание события транспортного 
происшествия;

6) исследование на основе примене-
ния специальных знаний в области водного 
транспорта.

В данном случае транспортное средство 
водного транспорта является носителем 
исходных данных для решения задач водно-
транспортной судебной экспертизы. Оно 
обладает сведениями:

– об исходных производственно-техни-
ческих характеристиках (наименование, 
тип (модель), государственный и регистра-
ционный номер, заводской номер, изгото-
витель, дата выпуска, размерные характе-
ристики в целом, масса, допустимая (мак-
симальная) скорость, число пассажирских 
мест, грузовая вместимость и др.);
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– о производственно-технических ха-
рактеристиках, установленных на момент 
совершения транспортного происшествия 
(исправность, загруженность, скорость, с 
которой двигалось транспортное средство, 
часть транспортного средства, задейство-

ванная в транспортном происшествии) [3, 
с. 59].

Проведенное исследование позволит 
решить возникающие трудности при назна-
чении и производстве воднотранспортных 
судебных экспертиз.
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